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KIRISH

Temir yo‘l transporti moliyaviy va boshqaruv tahlili fani temir yo‘l sohasidagi moliyaviy hamda iqtisodiy jarayonlarni o‘rganish, ularni baholash va asosli boshqaruv qarorlarini qabul qilishni osonlashtirish maqsadida o‘qitiladi.
Ushbu fan orqali talabalar temir yo‘l transportida iqtisodiy tahlil metodlarini, moliyaviy hisobotlarni tahlil qilish, xarajatlar va daromadlarni boshqarish, shuningdek samarali biznes-qarorlar qabul qilish bo‘yicha zarur bilim va amaliy ko‘nikmalarga ega bo‘ladilar.
Temir yo‘l transporti moliyaviy va boshqaruv tahlili fani temir yo‘l sohasidagi moliyaviy va iqtisodiy jarayonlarni o‘rganish, ularga baho berish va boshqaruv qarorlarini qabul qilishni osonlashtirish maqsadida o‘rganiladi. Ushbu fan orqali talabalar temir yo‘l transportida iqtisodiy tahlil metodlarini, moliyaviy hisobotlarni tahlil qilish, xarajatlar va daromadlarni boshqarish hamda samarali biznes-qarorlar qabul qilish bo‘yicha bilim va ko‘nikmalarga ega bo‘ladilar.
Fanning asosiy maqsadi – temir yo‘l transporti tizimida moliyaviy boshqaruvning samarali usullarini o‘rganish, iqtisodiy tahlil asosida strategik qarorlar qabul qilish ko‘nikmalarini shakllantirish va transport-logistika jarayonlarini optimallashtirishga yo‘naltirilgan bilimlarni berishdan iborat.
Fanning asosiy vazifalari quyidagilardan iborat:
· temir yo‘l transportida moliyaviy boshqaruv tamoyillarini o‘rganish;
· transport xarajatlari va daromadlarini tahlil qilish usullarini tushuntirish;
· buxgalteriya va moliyaviy hisobotlarni o‘qish hamda tahlil qilish 
ko‘nikmalarini shakllantirish;
· investitsion va strategik rejalashtirishning ahamiyatini ochib berish;
· transport korxonalarining moliyaviy barqarorligi va rentabelligini oshirish 
yo‘llarini o‘rganish.
2023- yilda Oʻzbekistonning yalpi ichki mahsuloti (YAIM) hajmi 90,9 milliard AQSh dollarini tashkil etdi, ammo ushbu koʻrsatkichda temiryoʻl transporti sohasining aniq ulushi aniqlanmagan, lekin transport sohasi umumiy YAIMda 1,07 kvadrillion soʻmdan ortiq miqdorda oʻz hissasini qoʻshgan.      
YAIM hajmi: 2023-yilda oʻzbekistonning YAIM hajmi oʻrtacha almashuv kursi boʻyicha 90,9 milliard AQSh dollariga teng boʻldi. Temiryoʻl transporti ulushi: YAIMning umumiy tarkibida temiryoʻl transporti ulushi toʻg'ridan-toʻg'ri koʻrsatilmagan. Biroq, transport sohasi shu jumladan temiryoʻl 2023-yilda 1,07 kvadrillion soʻmga yaqin miqdorda qiymat yaratdi. Boshqa sohalar: YAIMning umumiy qiymati 1,07 kvadrillion soʻmdan oshdi, bu koʻrsatkichda sanoat 655,8 trillion soʻm, qishloq xoʻjaligi 426,3 trillion soʻm va qurilish 149,86 trillion soʻm kabi sohalarning hissasi mavjud.
2023-yilning yanvar-dekabr oylarida temir yoʻl transporti xizmatidan 9 707,7 ming yoʻlovchi foydalangan.
Bu koʻrsatkich 2022-yilning mos davriga nisbatan 694,7 ming kishiga koʻpdir 2022-yilning yanvar-dekabr oylarida 9 013 ming yoʻlovchi foydalangan.
Moliyaviy tahlil temir yo‘l korxonalarining iqtisodiy samaradorligini oshirishda muhim vosita bo‘lib, u korxona moliyaviy holatini baholash, xarajatlarni optimallashtirish va foyda olish imkoniyatlarini kengaytirishga xizmat qiladi.
Moliyaviy tahlil yordamida:
· korxonaning umumiy moliyaviy ko‘rsatkichlari baholanadi;
· xarajat va daromadlarning muvozanati tahlil qilinadi;
· rentabellik, likvidlik va to‘lov qobiliyati darajasi aniqlanadi;
· moliyaviy xavflarni kamaytirish va aktivlardan samarali foydalanish choralari 
belgilanadi.
Boshqaruv tahlili esa temir yo‘l transporti korxonalarining faoliyatini samarali tashkil etish va boshqaruv qarorlarini qabul qilishda muhim axborot manbai hisoblanadi. U quyidagi yo‘nalishlarda qo‘llaniladi:
· transport operatsiyalarining samaradorligini baholash;
· xarajatlarni kamaytirish bo‘yicha tavsiyalar ishlab chiqish;
· strategik rejalashtirish va prognozlash asosida biznes modelini shakllantirish;
· iqtisodiy va moliyaviy xavflarni aniqlash hamda ularni kamaytirish choralarini 
ishlab chiqish.
Hozirgi davrda temir yo‘l transporti sektorida samaradorlikni oshirish, xarajatlarni kamaytirish va moliyaviy barqarorlikni ta’minlash masalalari dolzarb ahamiyat kasb etmoqda. Jahon iqtisodiyotidagi o‘zgarishlar, texnologik rivojlanish va raqobat sharoitida temir yo‘l transportida zamonaviy tahlil usullaridan foydalanish zarurdir.
O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining so‘nggi yillarda temir yo‘l tizimini modernizatsiya qilish, yangi texnologiyalarni joriy etish hamda transport-logistika xizmatlarini rivojlantirishga qaratilgan qarorlari sohaga katta turtki berdi. Natijada, “O‘zbekiston temir yo‘llari” AJ va uning tarkibidagi filiallarda moliyaviy boshqaruvni takomillashtirish, xarajatlarni optimallashtirish va daromadlarni oshirish masalalari yanada dolzarb bo‘lib bormoqda.
Temir yo‘l transporti korxonalarida moliyaviy tahlil korxonaning moliyaviy barqarorligi, foydalilik darajasi, resurslardan foydalanish samaradorligi va to‘lov qobiliyatini baholashda muhim ahamiyatga ega. Shu bilan birga, boshqaruv tahlili menejerlarga ishlab chiqarish xarajatlarini nazorat qilish, narx siyosatini belgilash va rentabellikni oshirishda zarur axborotni taqdim etadi.
Kurs ishining dolzarbligi shundan iboratki, temir yo‘l transporti tizimida moliyaviy va boshqaruv tahlilini chuqur o‘rganish orqali korxonalar faoliyatining iqtisodiy imkoniyatlarini aniqlash, samarali boshqaruv mexanizmlarini ishlab chiqish va ularning raqobatbardoshligini oshirish mumkin.
Ushbu fan orqali talabalarga temir yo‘l transportida moliyaviy va boshqaruv tahlilining amaliy jihatlari bo‘yicha chuqur bilim beriladi hamda ularning kelajakdagi kasbiy faoliyatlarida zarur bo‘lgan tahliliy va boshqaruv ko‘nikmalari shakllantiriladi.
Kurs ishining maqsadi — temir yo‘l transporti korxonalarida moliyaviy va boshqaruv tahlilining mazmunini yoritish, amaliy tahlil asosida ularning moliyaviy barqarorligini baholash va takomillashtirish yo‘nalishlarini ishlab chiqishdan iborat.
I BOB. TRANSPORT KORXONALARIDA MOLIYAVIY VA BOSHQARUV TAHLILINING O‘RNI
1.1. IQTISODIY TAHLIL TURLARI VA USULLARI

Iqtisodiy tahlil — bu korxona va tarmoqlar faoliyatini chuqur o‘rganish, ularning iqtisodiy holatini baholash, mavjud muammolarni aniqlash hamda samarali boshqaruv qarorlarini ishlab chiqish jarayonidir. U boshqaruv tizimining ajralmas qismi bo‘lib, ishlab chiqarish samaradorligini oshirish, investitsion qarorlarni qabul qilish va strategik rejalashtirishda muhim ahamiyat kasb etadi.
To‘g‘ri tanlangan tahlil usullari korxonaning moliyaviy barqarorligini ta’minlash, raqobatbardoshligini oshirish va resurslardan oqilona foydalanishga xizmat qiladi.
Iqtisodiy tahlil turli usullarga asoslanadi. Quyida ularning asosiy turlari yoritiladi:
Taqqoslash usuli bu usul iqtisodiy ko‘rsatkichlarni o‘zaro yoki vaqt bo‘yicha solishtirish orqali tahlil qilishga asoslanadi.
· Hududiy taqqoslash — turli korxonalar, tarmoqlar yoki mintaqalar o‘rtasida 
iqtisodiy ko‘rsatkichlarni solishtirish orqali samaradorlik darajasini aniqlash.
· Dinamik taqqoslash — bir korxona faoliyatini turli davrlar bo‘yicha solishtirib, rivojlanish tendensiyalarini baholash.
Trend tahlili vaqt o‘tishi bilan iqtisodiy ko‘rsatkichlarning o‘zgarish dinamikasini o‘rganadi. Ushbu usul yordamida uzoq muddatli rivojlanish yo‘nalishlari aniqlanadi hamda korxona faoliyatining barqarorligi baholanadi.
Ko‘rsatkichlar (indikatorlar) usuli bu usul iqtisodiy va moliyaviy ko‘rsatkichlarni hisoblash va ularni tahlil qilish orqali korxona faoliyatiga baho berishni nazarda tutadi.
	Asosiy ko‘rsatkichlar qatoriga quyidagilar kiradi:
· rentabellik ko‘rsatkichlari;
· ishlab chiqarish samaradorligi;
· moliyaviy likvidlik darajasi;
· aktivlar aylanishi ko‘rsatkichlari.
Faktoriy tahlil iqtisodiy natijalarga ta’sir etuvchi omillarni aniqlash va ularning ta’sir kuchini baholashga qaratilgan. U ikki shaklda amalga oshiriladi:
· Determinatsion tahlil — natijaviy ko‘rsatkichlar bilan omillar o‘rtasida aniq 
funksional bog‘liqlik mavjud bo‘lgan holatlarni o‘rganadi;
· Stokastik tahlil — tasodifiy omillar ta’sirida yuzaga keladigan iqtisodiy 
o‘zgarishlarni baholaydi.
Korrelatsion va regressiyaviy tahlil bu usullar iqtisodiy ko‘rsatkichlar o‘rtasidagi o‘zaro bog‘liqlik darajasini aniqlash uchun qo‘llaniladi.
· Korrelatsion tahlil o‘zgaruvchilar orasidagi bog‘liqlik kuchini aniqlaydi;
· Regressiyaviy tahlil esa bitta o‘zgaruvchining boshqalar ta’sirida qanday 
o‘zgarishini modellashtiradi. Ushbu tahlil qarorlar qabul qilishda prognozlash imkonini beradi.
Ekspert baholash usuli mazkur usul mutaxassislarning tajribasi va fikrlarini umumlashtirish asosida tahlil olib borishga xizmat qiladi. U quyidagi holatlarda qo‘llaniladi:
· bozor sharoitlarini baholash;
· investitsion loyihalarni tahlil qilish;
· strategik rejalashtirish va rivojlanish yo‘nalishlarini belgilashda.
Normativ usul ushbu usulda iqtisodiy ko‘rsatkichlar amaldagi me’yoriy standartlar yoki belgilangan normativlar bilan solishtiriladi. Masalan, ish haqi fondining me’yoriy darajasi, ishlab chiqarish xarajatlari yoki foyda me’yorlari asosida tahlil amalga oshiriladi.
Iqtisodiy-matematik usullar bu usullar iqtisodiy jarayonlarni modellashtirish, prognozlash va optimal yechimlarni topishga qaratilgan. Ular zamonaviy tahlilning eng rivojlangan shakllaridan biri bo‘lib, quyidagilarni o‘z ichiga oladi:
· chiziqli va chiziqsiz dasturlash;
· o‘yin nazariyasi;
· ehtimollik nazariyasi;
· statistik modellashtirish.
Xulosa qilib aytganda, iqtisodiy tahlilning turli usullaridan kompleks foydalanish korxonalarning iqtisodiy holatini chuqur o‘rganish, samaradorlikni oshirish va boshqaruv qarorlarini ilmiy asosda qabul qilish imkonini beradi.
Iqtisodiy tahlil korxonalar va tashkilotlarning iqtisodiy faoliyatini baholash, moliyaviy natijalarni tahlil qilish va boshqaruv qarorlarini qabul qilish jarayonini o‘z ichiga oladi. U iqtisodiy jarayonlarni tushunish, muammolarni aniqlash va ularni hal qilish bo‘yicha optimal strategiyalarni ishlab chiqishga yordam beradi.
Makroiqtisodiy tahlil - bu tahlil butun iqtisodiyot darajasida olib boriladi. U quyidagi yo‘nalishlarni o‘z ichiga oladi:
· Yalpi ichki mahsulot  va milliy daromad tahlili;
· Ishsizlik darajasi va bandlik muammolari;
· Inflyatsiya va narxlar darajasini tahlil qilish;
· Savdo balansi va investitsion faollik.
Mikroiqtisodiy tahlil - bu tahlil alohida korxonalar yoki tarmoqlar darajasida amalga oshiriladi. Mikroiqtisodiy tahlil quyidagilarni o‘z ichiga oladi:
· Korxona daromad va xarajatlarini baholash;
· Rentabellik va moliyaviy barqarorlik ko‘rsatkichlarini tahlil qilish;
· Ishlab chiqarish samaradorligini oshirish yo‘llarini aniqlash;
· Narx siyosati va talabni tahlil qilish.
Moliyaviy tahlil - korxonaning moliyaviy barqarorligi va rentabelligini baholash uchun ishlatiladi. Moliyaviy tahlilning asosiy yo‘nalishlari:
· Buxgalteriya balansi va moliyaviy hisobotlarni tahlil qilish;
· Korxonaning likvidligi va to‘lov qobiliyatini baholash;
· Investitsion loyihalarning rentabelligini aniqlash.
Tarmoq iqtisodiy tahlili - ma’lum bir tarmoq yoki sanoat sohasini o‘rganishga yo‘naltirilgan. Tarmoq iqtisodiy tahlilining vazifalari:
· Sanoat tarmog‘ining iqtisodiy samaradorligini baholash;
· Tarmoqdagi raqobat muhitini tahlil qilish;
· Yangi texnologiyalar va innovatsiyalarning ta’sirini o‘rganish.
Investitsion tahlil - bu tahlil korxonaning investitsion loyihalarini tahlil 
qilish va ularning samaradorligini baholashga qaratilgan. Unda quyidagilar o‘rganiladi:
· Investitsiya risklari va foyda darajasi;
· Investitsion loyihalarning rentabelligi va moliyaviy ta’siri;
· Kapital qo‘yilmalar va ulardan kutilayotgan natijalar.

1.2.TRANSPORT KORXONALARINING XAJM VA SIFAT KO‘RSATKICHLARI VA ULARGA TA’SIR ETUVCHI OMILLAR, ULARNING TAHLILI

Transport korxonalari faoliyati samaradorligini baholashda hajm va sifat ko‘rsatkichlari muhim o‘rin tutadi. Hajm ko‘rsatkichlari transport xizmatlari miqdorini, ya’ni ma’lum davr ichida bajarilgan tashish ishlarini ifodalasa, sifat ko‘rsatkichlari xizmat ko‘rsatish darajasi, transport vositalaridan foydalanish samaradorligi hamda mijozlar ehtiyojini qondirish darajasini tavsiflaydi.
Ushbu ko‘rsatkichlarni birgalikda tahlil qilish transport korxonasining umumiy iqtisodiy faoliyatini har tomonlama baholash, ishlab chiqarish rejalashtirish jarayonini takomillashtirish va boshqaruv qarorlarini qabul qilishda muhim ahamiyatga ega.
Hajm va sifat ko‘rsatkichlariga transport korxonalari ish faoliyatiga bir qator omillar ta’sir ko‘rsatadi:
· Texnik omillar – transport vositalarining texnik holati, ularning yangilanish darajasi va parkining quvvati;
· Tashkiliy omillar – ish jarayonini rejalashtirish, transport vositalarini samarali taqsimlash, logistika tizimi;
· Mehnat omillari – haydovchilar va texnik xodimlar malakasi, mehnat unumdorligi;
· Iqtisodiy omillar – yoqilg‘i narxi, texnik xizmat ko‘rsatish xarajatlari, soliqlar va to‘lovlar darajasi;
· Tashqi omillar – yo‘l sharoitlari, ob-havo holati, bozor talabi va davlat transport siyosati.
Hajm ko‘rsatkichlari deb, shunday ko‘rsatkichlarga aytiladiki, ular tashiladigan yuklar miqdorini va ularni ma’lum masofada joylashishini ifodalaydi. 
tashish hajmi avvalo, tannarx bilan bog‘liq quyidagi ko‘rsatkichlarda ifodalanadi: 
− jo‘natilgan; 
− yetib kelgan; 
− tashilgan.
Sifat ko‘rsatkichlari — bu transport xizmatlari darajasini, tashish jarayonining barqarorligi va samaradorligini aks ettiruvchi iqtisodiy mezonlardir. 	Ular quyidagi yo‘nalishlarda o‘lchanadi:
· yuk va yo‘lovchilarni vaqtida yetkazish darajasi;
· xizmat sifati va mijozlar ehtiyojini qondirish darajasi;
· transport vositalaridan resurslardan foydalanish samaradorligi;
· iqtisodiy natijalar, ya’ni foyda, rentabellik va ishlab chiqarish xarajatlari bilan bog‘liq ko‘rsatkichlar.
Sifat ko‘rsatkichlarining tahlili transport xizmatlarining raqobatbardoshligini oshirish, xizmat sifatini yaxshilash va mijozlar ishonchini mustahkamlash imkonini beradi.
Ekspluatatsion ish hajmi esa transport korxonasining ma’lum vaqt davomida bajarilgan tashish ishlarini miqdoriy jihatdan ifodalovchi ko‘rsatkichlar yig‘indisidir. Bu ko‘rsatkichlar korxonaning ishlab chiqarish salohiyatini, xizmat ko‘rsatish hajmini va transport vositalaridan foydalanish darajasini aks ettiradi.
Ekspluatatsion ish hajmi ko‘rsatkichlariga quyidagilar kiradi:
· tashilgan yuk va yo‘lovchilar soni;
· tashish masofasi (tonna-kilometr yoki yo‘lovchi-kilometr hisobida);
· transport vositalarining aylanish tezligi;
· yo‘nalish bo‘yicha harakat intensivligi.
Ushbu ko‘rsatkichlar transport korxonasining ishlab chiqarish miqyosi, tashish samaradorligi va texnik imkoniyatlarini tahlil qilish uchun asosiy axborot manbasi hisoblanadi.
Ekspluatatsion hajm va sifat ko‘rsatkichlarini tahlil qilish orqali korxonaning ishlab chiqarish faoliyatidagi ijobiy va salbiy tendensiyalar aniqlanadi, mavjud resurslardan foydalanish samaradorligi baholanadi va natijada kelgusida faoliyatni optimallashtirish bo‘yicha amaliy tavsiyalar ishlab chiqiladi.
Mintaqaviy temir yo‘l uzellardan yuklangan holatda qabul qilingan, keyinchalik tashish yoki tushurish uchun mo‘ljallangan vagonlar sonini ifodalaydi.
Foydalanishdagi netto yuk aylanmasi ko‘rsatkichi tashish ishlari hajmini
yuklarning haqiqatda bosib o‘tgan masofasini hisobga olgan holda ifodalaydi. 
U quyidagi formula yordamida aniqlanadi:

 t.km.netto
 2174*251,6*78,5*24/1000000=1030,51 mln.t.km.netto
 2207*225,8*79,4*24/1000000=949,64 mln.t.km.netto

Bu yerda:
- Mintaqaviy temir yo‘l uzel ishi (vag);
  - vagonning yuklangan reysi (km);
- yukli vagonning dinamik yuklanishi (tonna);
 - tahlil qilinayotgan davr davomiyligi (sutka).
Berilgan statistik hisobot ma’lumotlari asosida 1-jadval tuzildi.







1-jadval
Transport korxonalari ishini ifodalovchi hajm va sifat
ko‘rsatkichlarming dinamikasi
	Ko‘rsatkichlar 
	Tahlil qilinayotgan davr, yil
	Farq 

	
	2022-yil 
	2023-yil
	Mutlaq 
-\+
	Nisbiy %

	1.Jami tashilgan yuklar,t shu jumladan:
	1164335
	951976
	-212359
	82%

	Jo‘natilgan, t
	541251
	580477
	39226
	107%

	Yuklangan vagonlar qabuli, t
	623084
	371499
	-251585
	60%

	2.Mintaqaviy temir yo‘l uzel ishi, vagon (U) shu jumladan:
	2174
	2207
	33
	102%

	Yuklash, vagon
	975
	916
	-59
	94%

	Yuklangan vagonlar qabuli, vagon
	1199
	1291
	92
	108%

	3.Vagonning statik yuklanishi,t
	82,13
	84,52
	2,39
	103%

	4.Vagonning yuklangan reysi,km  (Rgr)
	251,6
	225,8
	-25,8
	90%

	5.Vagonning dinamik yuklamasi t\vagon
	78,5
	79,4
	0,9
	101%

	6.Ekspluatatsion yuk aylanma, mln.t.km
	1030,507306
	949,6378474
	-80,869458
	92%




Ekspluatatsion yuk aylanmasini mutlaq farqlar usuli yordamida tahlil qilish.
Iqtisodiy tahlilda mutlaq farqlar usuli — bu tahlil qilinayotgan iqtisodiy ko‘rsatkichlardagi miqdoriy o‘zgarishlarni aniqlash usuli bo‘lib, u natija (yoki o‘zgarish) qaysi omillar hisobiga yuz berganini miqdoriy tarzda baholash imkonini beradi.
Omillar ta’sirining hisobi:
a) U (vagonlar soni) ta’siri:
=(2207-2174)×251,6×78,5×24/1 000 000 = 15,64 mln t/km netto
b) R (yuklangan reys masofasi) ta’siri:
 =(225,8-251,6)×2207×78,5×24/1 000 000 = - 107,27 mln t/km netto
c) q (dinamik yuklama) ta’siri:
​=(79,4-78,5)×2207×225,8×24/1 000 000 =  10,76 mln t/km netto
Umumiy natija:

 =10,74-107,27+10,76= -80,86mln t/km netto.
2022-yilda jami tashilgan yuk hajmi 1 164 335 tonnani tashkil etgan bo‘lsa, 2023-yilda bu ko‘rsatkich 951 976 tonnaga kamaygan, ya’ni 212 359 tonnaga yoki 18 foizga qisqargan. Shu bilan birga, jo‘natilgan yuklar 541 251 tondan 580 477 tonnagacha oshib, 39 226 tonnaga yoki 7 foizga o‘sish kuzatilgan. Yuklangan vagonlar qabuli esa 623 084 tondan 371 499 tonnagacha kamayib, 251 585 tonnaga yoki 40 foizga pasaygan.
Mintaqaviy temir yo‘l uzel ish hajmi 2 174 vagondan 2 207 vagongacha oshgan, ya’ni 33 vagon yoki 2 foizlik o‘sish qayd etilgan. Shu jumladan, yuklash hajmi 975 vagondan 916 vagongacha kamaygan (6 foizga), ammo yuklangan vagonlar qabuli 1 199 vagondan 1 291 vagongacha oshib, 92 vagon yoki 8 foizga ko‘paygan.
Vagonning statik yuklanishi 82,13 tondan 84,52 tonnagacha ko‘tarilib, 2,39 tonnaga yoki 3 foizga oshgan. Biroq, vagonning yuklangan reysi 251,6 km dan 225,8 km gacha qisqargan, bu 25,8 km yoki 10 foizlik kamayishni bildiradi. Shu bilan birga, vagonning dinamik yuklamasi 78,5 tondan 79,4 tonnagacha oshgan, bu 0,9 tonna yoki 1 foizlik o‘sishni ko‘rsatadi.
Ekspluatatsion yuk aylanmasi esa 1 030,51 mln t.km dan 949,64 mln t.km gacha kamayib, 80,87 mln t.km yoki 8 foizga pasaygan.
	
II BOB.TRANSPORT KORXONALARIDA IQTISODIY KO‘RSATKICHLAR TAHLILI
[bookmark: bookmark8]2.1. KORXONA MEHNAT RESURSLARI VA ISH HAQI FONDIDAN FOYDALANISH TAHLILI

Mehnat resurslari — bu korxona faoliyatida bevosita yoki bilvosita ishtirok etuvchi barcha ishchi-xodimlar majmuasidir. Ular korxonaning asosiy ishlab chiqarish omillaridan biri bo‘lib, ishlab chiqarish jarayonining uzluksizligini ta’minlaydi.
Mehnat resurslari quyidagi toifalarga bo‘linadi:
· Ishlab chiqarish xodimlari — mahsulot ishlab chiqarish, xizmat ko‘rsatish yoki tashish jarayonida bevosita qatnashuvchi ishchilar;
· Boshqaruv xodimlari — rahbarlar, muhandis-texnik mutaxassislar va ma’muriy boshqaruv sohasidagi xodimlar;
· Xizmat ko‘rsatuvchi xodimlar — texnik, yordamchi va infratuzilma xizmatlarini ta’minlovchi mutaxassislar.
· Korxona uchun mehnat resurslarining yetarli miqdorda mavjudligi, ularning malaka darajasi va ishga munosabati ishlab chiqarish hajmini belgilovchi muhim omillardandir.
Korxonada mehnat resurslaridan foydalanish samaradorligini baholash uchun bir qator iqtisodiy ko‘rsatkichlar tahlil qilinadi:
· Ishchilarning bandlik darajasi – korxonadagi ishchilar soni va ularning ishlab chiqarish jarayonida bevosita ishtiroki darajasini bildiradi.
· Mehnat unumdorligi – bir ishchiga to‘g‘ri keladigan ishlab chiqarilgan mahsulot hajmi bilan aniqlanadi. Bu ko‘rsatkich korxonaning ishlab chiqarish samaradorligini ifodalaydi.
· Ish vaqtidan foydalanish koeffitsiyenti – ishlagan vaqtning rejalashtirilgan vaqtga nisbati bo‘lib, mehnat intizomi va ish jarayonining tashkil etilishi darajasini ko‘rsatadi.
· Ishchi kuchining aylanuvchanligi – xodimlarni qabul qilish, ishdan bo‘shash va joy almashtirish ko‘rsatkichlari orqali aniqlanadi.
Korxonaning samarali faoliyat yuritishi ko‘p jihatdan mehnat resurslaridan oqilona foydalanish va ish haqi fondining to‘g‘ri boshqarilishi bilan chambarchas bog‘liq. Mehnat resurslarining samaradorligi hamda ish haqining adolatli taqsimlanishi ishlab chiqarish jarayonlarining rentabelligiga, mehnat unumdorligiga va korxonaning umumiy moliyaviy natijalariga bevosita ta’sir ko‘rsatadi.
Korxonadagi mehnat resurslari va ish haqi fondini tahlil qilishda quyidagi axborot manbalaridan foydalaniladi:
· l-T shakldagi statistik hisobot — xodimlar soni, tarkibi va harakati to‘g‘risida;
· buxgalteriya hisobi ma’lumotlari — ish haqi fondi, to‘lovlar va xarajatlar to‘g‘risida;
· tashish hajmi va ishlab chiqarish ko‘rsatkichlari — mehnat unumdorligi va natijadorligini baholash uchun.
Transport korxonasining iqtisodiy ko‘rsatkichlari — bu uning ishlab chiqarish, moliyaviy va tashkiliy faoliyati natijalarini ifodalovchi miqdoriy hamda sifat ko‘rsatkichlaridir. Ular yordamida korxonaning iqtisodiy holati, foyda olish imkoniyatlari va rivojlanish istiqbollari aniqlanadi.
Asosiy iqtisodiy ko‘rsatkichlar quyidagilardir:
· Daromadlar hajmi (so‘mda) – transport xizmatlaridan tushgan umumiy tushum.
· Xarajatlar hajmi – transport xizmatlarini bajarish uchun sarflangan moddiy, 
mehnat va moliyaviy resurslar yig‘indisi.
· Foyda (sof foyda) – daromad va xarajatlar o‘rtasidagi farq.
· Rentabellik darajasi – foydaning korxona aktivlari, kapitali yoki daromadiga 
nisbati orqali aniqlanadi.
· Ishlab chiqarish samaradorligi – 1 so‘m xarajatga to‘g‘ri keladigan daromad 
yoki foyda miqdori.
Transport sohasida ishlab chiqarish jarayonining o‘ziga xosligi tufayli ayrim maxsus iqtisodiy ko‘rsatkichlar qo‘llaniladi:
· Yuk va yo‘lovchi aylanmasi (tonna-km va yo‘lovchi-km) – ishlab chiqarish 
hajmining asosiy ko‘rsatkichlari bo‘lib, tashish ishlarining miqdorini ifodalaydi.
· 1 tonna-kilometrga to‘g‘ri keladigan xarajat (so‘mda) – transport xizmatlarining 
tannarxini aniqlashda ishlatiladi.
· 1 tonna-kilometrga to‘g‘ri keladigan daromad (so‘mda) – xizmat narxini va 
iqtisodiy samaradorlikni baholaydi.
· Yoqilg‘i va energiya sarfi – 1 tonna-km ishga sarflangan yoqilg‘i miqdori.
· Mehnat unumdorligi – bir ishchi yoki bir mashina-soatga to‘g‘ri keladigan 
ishlab chiqarish hajmi.
· Foyda normasi – transport korxonasining moliyaviy rentabelligini ko‘rsatadi.
Ish haqi fondi — bu korxona tomonidan xodimlarga ularning mehnatiga haq to‘lash uchun sarflanadigan barcha to‘lovlar yig‘indisidir. Ish haqi fondi quyidagi tarkibiy qismlardan iborat:
· Asosiy ish haqi – lavozim maoshi yoki tarif stavkasi asosida to‘lanadigan ish haqi;
· Qo‘shimcha ish haqi – qo‘shimcha soatlar, mukofotlar, bonuslar va rag‘batlantiruvchi to‘lovlar;
· Ijtimoiy to‘lovlar – kasallik varaqalari, pensiya badallari va boshqa ijtimoiy kompensatsiyalar.
Ish haqi fondi korxonaning ishlab chiqarish hajmi, mehnat unumdorligi, ishlab chiqarish tannarxi va foyda darajasiga sezilarli ta’sir ko‘rsatadi. Shu bois ish haqi fondini tahlil qilishda uning tuzilishi, dinamikasi, iqtisodiy samaradorligi va xodimlar soni bilan o‘zaro bog‘liqligi alohida o‘rganiladi.
Korxonada mehnat resurslari va ish haqi fondini tahlil qilish quyidagi asosiy vazifalarni bajaradi:
· korxona va uning bo‘linmalari faoliyatini baholash, mehnat unumdorligiga ta’sir etuvchi omillarni aniqlash;
· ishchi kuchi soni, tarkibi va malakasini o‘rganish;
· ish vaqtidan foydalanish darajasini tahlil qilish;
· ish haqi fondining ishlatilishini butun korxona hamda alohida bo‘linmalar kesimida tahlil qilish;
· o‘rtacha ish haqi dinamikasini o‘rganish, xodimlar soni va o‘rtacha ish haqi o‘zgarishining ish haqi fondi xarajatlariga ta’sirini aniqlash.
Mehnat resurslaridan samarali foydalanish va ish haqi fondining to‘g‘ri boshqarilishi korxonaning iqtisodiy barqarorligiga xizmat qiladi. Ish haqi fondining mehnat unumdorligi bilan mutanosib ravishda oshirilishi korxona rentabelligini ta’minlashda muhim omil hisoblanadi.
Berilgan ma’lumotlar asosida mehnat resurslari va ish haqi fondi ko‘rsatkichlari va dinamikasini ifodalovchi 2-jadval tuzildi.

2-jadval
Mehnat resurslari va ish haqi fondi ko‘rsatkichlarining dinamikasi
	Ko‘rsatkichlar
	Tahlil qilinayotgan davr, yil
	Farqi

	
	2022-yil 
	2023-yil
	Mutlaq (+;-)
	Nisbiy (%)

	1. Eksplutatsion yuk aylanmasi (mln.t.km.netto)
	1 030,51
	949,64
	-80,86945824
	92%

	2. Tashish kontingenti (kishi) shu jumladan:
	1856
	2005
	149
	108%

	tashish hajmiga bog‘liq qismi (kishi)
	780
	842
	62
	108%

	tashish hajmiga bog‘liq bolmagan qismi (kishi)
	1076
	1163
	87
	108%

	3. Mehnat unumdorligi (mln t.km.net/kishi)
	1,32
	1,13
	-0,193327289
	85%

	4. Ish haqi fondi (ming so‘m)
	102180
	112828
	10648
	110%

	5. O‘rtacha oylik ish haqi (ming so‘m)
	131
	134
	3
	102%




Mehnat resurslaridan foydalanish samaradorligini tahlil qilish:

Tashish hajmini o‘zgarishiga mos holda iqtisod yoki ortiqcha kontingentdan foydalanilganlikni aniqlaymiz ():

(kishi)
=780*92%+1076=1795 (kishi)
 (kishi)
=2005-1856=149 (kishi)
 (kishi)
1795-2005= -210 kishi

Bu yerda:
hisobot va bazis yillarida kontingent;
hisobot davrida tashish hajmini bajarilish darajasining o‘tgan yildagiga nisbatan o‘sish foizi.
Bu jadvalda transport korxonasida mehnat resurslaridan foydalanish samaradorligi va ish haqi fondining o‘zgarishi haqida ma’lumot berilgan.
Ko‘rinib turibdiki, 2022-yilda ekspluatatsion yuk aylanmasi 1 030,51 mln t.km.ni tashkil etgan bo‘lsa, 2023-yilda bu ko‘rsatkich 949,64 mln t.km.ga kamayib, 80,9 mln t.km yoki 8 foiz pasaygan. Bu korxonaning ishlab chiqarish hajmida biroz qisqarish bo‘lganini bildiradi.
Tashish kontingenti soni 2022-yildagi 1856 kishidan 2023-yilda 2005 kishigacha ortib, 149 kishiga yoki 8 foizga oshgan. Shu jumladan, tashish hajmiga bog‘liq xodimlar soni 780 kishidan 842 kishigacha, ya’ni 62,6 kishiga oshgan. Tashish hajmiga bog‘liq bo‘lmagan xodimlar soni ham 1076 kishidan 1163 kishigacha ko‘payib, 86,4 kishiga o‘sish qayd etilgan.
Mehnat unumdorligi esa 1,32 mln t.km.net/kishi dan 1,13 mln t.km.net/kishigacha kamaygan, bu 0,19 mln t.km yoki 15 foiz pasayishni anglatadi. Ya’ni, ishchi kuchi sonining ko‘payishiga qaramay, ishlab chiqarish hajmi nisbatan sekin o‘sgan.
Ish haqi fondi 243 136 ming so‘mdan 268 670 ming so‘mgacha oshgan, bu 25 534 ming so‘m yoki 11 foiz o‘sishni ko‘rsatadi. Shuningdek, o‘rtacha oylik ish haqi ham 131 ming so‘mdan 134 ming so‘mgacha oshib, 3 ming so‘m yoki 2 foizga ko‘paygan.
	Transport korxonasida xodimlar soni ortgan bo‘lsa-da, mehnat unumdorligi pasaygan. Bu holat mehnat resurslaridan foydalanish samaradorligini yanada oshirish, ishlab chiqarish hajmini xodimlar soniga mutanosib ravishda ko‘paytirish zarurligini ko‘rsatadi.

2.2. KORXONA ASOSIY VOSITALARI VA ULARDAN SAMARALI FOYDALANISH
KO‘RSATKICHLARI TAHLILI

Asosiy vositalar deb ishlab chiqarish jarayonida uzoq muddat davomida qatnashib, o‘zining qiymatini yaratilayotgan mahsulot, ish yoki xizmatlarga bosqichma-bosqich amortizatsiya orqali o‘tkazuvchi, lekin jismoniy shaklini saqlab qoluvchi mehnat vositalariga aytiladi.
Asosiy fondlar (yoki asosiy vositalar) ishlab chiqarish jarayonining eng muhim omillaridan biri hisoblanadi. Ular mehnat qurollari va mehnat predmetlari o‘rtasidagi bog‘liqlikni ta’minlaydi hamda ishlab chiqarish jarayonining moddiy-texnik bazasini tashkil etadi.
Asosiy vositalar korxonaning ishlab chiqarish quvvatini belgilovchi, uning texnik darajasini va ishlab chiqarish samaradorligini aks ettiruvchi asosiy ishlab chiqarish omillaridan biri hisoblanadi. Ular yordamida korxonada ishlab chiqarish hajmi, mahsulot sifati va tannarxi, shuningdek, mehnat unumdorligi darajasi belgilanadi.
Transport korxonalari faoliyatida asosiy vositalarning tarkibi o‘ziga xos bo‘lib, ular asosan quyidagi elementlardan iborat:
· Transport vositalari – yuk va yo‘lovchi tashish uchun mo‘ljallangan vagon, 
lokomotiv, avtobus, yuk mashinalari va boshqa harakatlanuvchi vositalar;
· Texnik jihozlar – ta’mirlash, yuk ortish-tushirish, texnik xizmat ko‘rsatish va 
diagnostika ishlarida foydalaniladigan uskunalar;
· Ishlab chiqarish binolari va inshootlar – ustaxona, ta’mirlash bazalari, omborlar, 
dispetcherlik binolari va boshqa ishlab chiqarish ob’ektlari.
Asosiy vositalardan samarali foydalanish korxonaning ishlab chiqarish hajmi, rentabellik darajasi va moliyaviy barqarorligiga bevosita ta’sir qiladi. Asosiy vositalar yetarli darajada ishlatilmasa yoki ularning texnik holati qoniqarsiz bo‘lsa, bu ishlab chiqarish quvvatining pasayishiga, mahsulot tannarxining ortishiga va foydaning kamayishiga olib keladi.
Korxonalarda asosiy vositalarning tarkibi, tuzilishi, harakati, eskirishi, yangilanish darajasi va foydalanish samaradorligi doimiy tahlil qilinib boradi.
Asosiy vositalardan foydalanish samaradorligini baholashda odatda quyidagi asosiy ko‘rsatkichlar ishlatiladi:
· Asosiy vositalarning o‘rtacha yillik qiymati – tahlil davridagi o‘rtacha balans 
qiymati asosida aniqlanadi;
· Fond qaytimi – ishlab chiqarilgan mahsulot (yoki xizmat hajmi)ning asosiy 
vositalarning o‘rtacha qiymatiga nisbati;
· Fond sig‘imi – asosiy vositalarning o‘rtacha qiymatining ishlab chiqarilgan 
mahsulot hajmiga nisbati;
· Asosiy vositalarning yangilanish va chiqib ketish koeffitsiyentlari – korxona 
asosiy vositalarining qay darajada yangilanayotganini va eskirayotganini ko‘rsatadi;
· Foydalanish koeffitsiyenti – mavjud texnik vositalarning ishlab chiqarish 
jarayonida real ishlatilish darajasini bildiradi.
Asosiy vositalardan foydalanish samaradorligi yuqori bo‘lgan korxonalar raqobatbardoshligi, ishlab chiqarish barqarorligi va foyda miqdori bilan ajralib turadi. Shu sababli, transport korxonalarida mavjud asosiy vositalarning texnik holatini yaxshilash, ularni modernizatsiya qilish, zamonaviy texnologiyalarni joriy etish va amortizatsiya siyosatini takomillashtirish muhim ahamiyat kasb etadi.
Korxonaning asosiy vositalari tarkibi quyidagi asosiy guruhlardan iborat:
· transport vositalari (avtomobillar, yuk mashinalari, maxsus texnikalar);
· ishlab chiqarish binolari va inshootlar;
· ishlab chiqarish uskunalari va mexanizmlar;
· ofis mebellari, kompyuter texnikasi va boshqa ishlab chiqarishga xizmat 
qiluvchi aktivlar.
Asosiy vositalarning tarkibi va ulardagi o‘zgarishlar tahlili ularning texnik holati, eskirish darajasi va foydalanish samaradorligini aniqlashga yordam beradi.
Asosiy vositalarning qiymat jihatidan kam baholi va tez eskiruvchi buyumlardan farqlanish mezoni 5-sonli “Buxgalteriya hisobi milliy standarti” (BHMS) bilan belgilanadi. Unga ko‘ra, asosiy vositalar qiymati amaldagi eng kam ish haqining 50 barobaridan kam bo‘lmasligi kerak. Bundan tashqari, asosiy vositalarning xizmat muddati bir yildan ortiq bo‘lishi bilan ham tavsiflanadi.
Xizmat muddati bir yildan ortiq bo‘lsa-da, qiymati belgilangan chegara miqdoridan oshmaydigan, shuningdek xo‘jalik inventarlarining ayrim turlari asosiy vositalar tarkibiga kiritilmaydi. Bunday qiymatliklar korxonaning kam baholi va tez eskiruvchi buyumlari sifatida hisobga olinadi.
Korxonalarning asosiy vositalar bilan ta’minlanganlik darajasini o‘rganish moliyaviy tahlilning muhim yo‘nalishlaridan biridir. Asosiy vositalar tahlilining asosiy vazifalari quyidagilardan iborat:
· xo‘jalik yurituvchi subyektlarning asosiy vositalar bilan ta’minlanganlik 
holatini baholash;
· asosiy vositalarning tarkibi, tuzilishi va dinamik o‘zgarishlarini tahlil qilish;
· asosiy vositalar bilan ta’minlanganlikni yaxshilash imkoniyatlarini aniqlash va 
baholash;
· asosiy vositalarning texnik holatini baholash;
· asosiy vositalarning harakati (kirim-chiqim) ko‘rsatkichlarini tahlil etish;
· asosiy vositalardan foydalanish samaradorligini aniqlash;
· xodimlarning asosiy vositalar bilan qurollanganlik darajasini o‘rganish;
· asosiy vositalardan foydalanish samaradorligini oshirish bo‘yicha mavjud 
imkoniyatlarni ko‘rsatish.
Iqtisodiyotni modernizatsiya qilish sharoitida korxonaning asosiy vositalar bilan ta’minlanganligi bilan bir qatorda, ularning texnik holatini baholash ham muhim ahamiyat kasb etadi. Odatda, asosiy vositalar tarkibida yil davomida o‘zgarishlar yuz beradi: yangi vositalarning kirimi natijasida ularning hajmi ortadi, eskirgan va foydalanishdan chiqarilgan vositalar tufayli esa kamayadi.
Shu sababli, asosiy vositalarning harakatini va texnik holatini doimiy ravishda tahlil qilib borish zarur. Bunday tahlil korxonaning ishlab chiqarish quvvatidan qay darajada samarali foydalanayotganini, asosiy fondlarning yangilanish darajasi va amortizatsiya jarayonini baholash imkonini beradi.
Fond qaytimi tahlili natijalariga ko‘ra, korxonada har bir 1 so‘mlik asosiy vosita hisobiga ishlab chiqarilgan mahsulot (xizmat) hajmi kamaygan. Bu esa asosiy vositalardan foydalanish samaradorligini oshirish zarurligini ko‘rsatadi.
Asosiy vositalarning yaroqlilik koeffitsiyenti  ularning qoldiq qiymatini daslabki qiymatiga bo‘lish orqali aniqlanadi. Asosiy vositalarni eskirish koeffitsiyenti  ularning eskirish summasini asosiy vositalarni dastlabki qiymatiga bo‘lish orqali aniqlanadi. 
Asosiy vositalarning yaroqlilik va eskirish koeffitsiyentlari yig‘indisi koeffitsentda 1,0 ga, foizda 100 teng bo‘ladi. Asosiy vositalarning holat ko‘rsatkichlari ularning harakat ko‘rsatkichlarini o‘rganish asosida to‘ldiriladi. Asosiy vositalarning harakat ko‘rsatkichlariga ularning yangilanishi va chiqib ketish koeffitsiyentlari kiritiladi. 
Shu ma’lumotlar asosida asosiy vositalar va ulardan samarali foydalanish 
ko‘rsatkichlari va dinamikasini ifodalovchi 3-jadval tuziladi. 







3-jadval
Asosiy vositalar va ulardan samarali foydalanish ko‘rsatkichlari va dinamikasi
	Ko‘rsatkichlar
	Tahlil qilinayotgan davr, yil
	Farqi

	
	2022-yil 
	2023-yil
	Mutlaq (+;-)
	Nisbiy (%)

	1. Ekspluatatsion yuk aylanmasi, (Pl) mln tonna km. netto 
	1030,507306
	949,6378474
	-80,86945824
	92%

	2.Asosiy vositalarning boshlang‘ich qiymati, mln. so‘m 
	3302
	3485
	183
	106%

	3. Asosiy vositalarning eskirish qiymati, mln. so‘m 
	131
	134
	3
	102%

	4. Jami kirim qilingan asosiy vositalar, mln. so‘m 
	311
	345
	34
	111%

	5.Jami chiqib ketgan asosiy vositalar, mln. so‘m 
	131
	134
	3
	102%

	 6.Ishlab chiqarish yangi kirim qilingan asosiy vositalar, mln. so‘m
	36
	25
	-11
	69%

	7.Asosiy vositalarning yil oxiridagi qiymati, mln.so‘m 
	3482
	3696
	214
	106%

	8. Asosiy vositalarning yaroqlilik darajasi 
	0,960327075
	0,961549498
	0,001222423
	100%

	9.Asosiy vositalarning eskirish darajasi. 
	0,039672925
	0,038450502
	-0,001222423
	97%

	10. Asosiy vositalarning yangilanish  koeffitsiyenti
	0,010338886
	0,006764069
	-0,003574816
	65%

	11. Asosiy vositalarning kirib kelish koeffitsiyenti
	0,089316485
	0,093344156
	0,004027671
	105%

	12. Asosiy vositalarning chiqib 
ketish koeffitsiyenti
	0,039672925
	0,038450502
	-0,001222423
	97%

	13. Fond qaytimi 
	0,30380522
	0,264486241
	-0,039318979
	87%

	14. Fond sig‘imi
	3,291582681
	3,780915019
	0,489332338
	115%




3- jadvalda korxonaning asosiy vositalari va ulardan samarali foydalanish ko‘rsatkichlari hamda ularning dinamikasi keltirilgan. 
7.Asosiy vositalarning yil oxiridagi qiymati quyidagicha topiladi:
        Q oxiri= AV bosh+Kirim-Chiqim
2022: 3302+311-131=3482
2023: 3485+345-134=3696
8. Asosiy vositalarning yaroqlilik darajasi quyidagicha topiladi:
        AV yaroq= AV qoldiq/AV bosh 
2022: 3171/3302=0,96
2023: 3351/3485=0,961
9. Asosiy vositalarning eskirish darajasi quyidagicha topiladi:
       E darajasi= AV esk/ AV bosh
2022: 131/3302=0,039
2023: 134/3485=0,038
10. Asosiy vositalarning yangilanish koeffitsiyenti quyidagicha topiladi:
      AV yangi=Yangi Kirim/ Q oxiri 
2022: 36/3482=0,0103
2023: 25/3696=0,0067
11. Asosiy vositalarning kirib kelish koeffitsiyenti quyidagicha topiladi:
       AV kirishi = Jami kirim/ Q oxiri
2022: 311/3482=0,089
2023: 345/3696=0,093
12. Asosiy vositalarning chiqib ketish koeffitsiyenti quyidagicha topiladi:
2022: 131/3482=0,039
2023: 134/3696=0,038
13. Fond qaytimi quyidagicha topiladi:
      F qaytim= Ekspluatatsion yuk aylanmasi / Q o’rtacha
     Q o’rtacha= (AV bosh+ Q oxiri)/2
2022: 1030,5/3392=0,303
2023: 949,63/3590,5=0,264
14. Fond sig‘imi quyidagicha topiladi:
F sig’im= Q o’rtacha/ Ekspluatatsion yuk aylanmasi
2022: 3392/1030,5=3,29
2023: 3590,5/949,63=3,78
2022-yilda ekspluatatsion yuk aylanmasi 1 030,51 mln t.km.ni tashkil etgan bo‘lsa, 2023-yilda 949,64 mln t.km.ga kamayib, 80,87 mln t.km yoki 8 foiz pasaygan. Bu korxona ishlab chiqarish faoliyatida biroz qisqarish kuzatilganini bildiradi.
Asosiy vositalarning boshlang‘ich qiymati 2022-yilda 3 302 mln so‘m bo‘lgan, 2023-yilda esa 3 485 mln so‘mni tashkil etib, 183 mln so‘mga yoki 6 foizga o‘sgan. Bu korxona tomonidan yangi vositalar kiritilganini ko‘rsatadi. Shuningdek, eskirish qiymati ham 3 mln so‘mga oshib, 131 mln so‘mdan 134 mln so‘mga yetgan.
Jami kirim qilingan asosiy vositalar 311 mln so‘mdan 345 mln so‘mga oshib, 34 mln so‘m yoki 11 foiz o‘sishni qayd etgan. Shu bilan birga, chiqib ketgan asosiy vositalar qiymati 131 mln so‘mdan 134 mln so‘mga ko‘tarilgan. Ishlab chiqarish yangi kirim qilingan asosiy vositalar esa 36 mln so‘mdan 25 mln so‘mgacha kamaygan, bu 11 mln so‘m yoki 31 foizlik qisqarishni bildiradi.
Asosiy vositalarning yaroqlilik darajasi 0,96 darajada saqlanib qolgan, ya’ni korxona vositalari asosan texnik jihatdan yaroqli holatda bo‘lgan. Eskirish darajasi esa o‘zgarmagan (0,04), bu ularning texnik holati barqarorligini anglatadi.
Yangilanish koeffitsiyenti 0,011 dan 0,007 gacha kamayib, 34 foizga pasaygan, bu esa yangi vositalarning kamroq kiritilganini bildiradi. Shunga qaramay, kirib kelish koeffitsiyenti 0,098 dan 0,103 gacha oshgan.
Fond qaytimi 0,32 dan 0,28 gacha kamaygan, ya’ni asosiy vositalardan foydalanish samaradorligi 13 foizga pasaygan. Aksincha, fond sig‘imi 3,14 dan 3,60 gacha oshib, ishlab chiqarish uchun asosiy vositalar ulushi ko‘paygan.
	Korxonaning asosiy vositalari qiymati o‘sayotgan bo‘lsa-da, ularning samaradorligi biroz kamaygan. Bu esa mavjud vositalardan yanada unumli foydalanish va yangilash jarayonini jadallashtirish zarurligini ko‘rsatadi.
III BOB. TRANSPORT KORXONALARIDA MOLIYAVIY KO‘RSATKICHLAR TAHLILI
3.1. KORXONA DAROMADLARI VA ULARGA TA’SIR ETUVCHI OMILLAR TAHLILI

Transport korxonalarida moliyaviy ko‘rsatkichlar tahlili ularning moliyaviy holatini baholash, foyda va rentabellikni oshirish, aktivlardan samarali foydalanish imkonini beradi. Doimiy tahlil asosida boshqaruv qarorlarini qabul qilish korxonaning raqobatbardoshligini ta’minlaydi.
Korxona daromadlari — bu xo‘jalik yurituvchi subyektning asosiy va qo‘shimcha faoliyati natijasida olingan pul tushumlaridir. Ular korxonaning moliyaviy barqarorligini, rentabelligini hamda ishlab chiqarish hajmini kengaytirish imkoniyatlarini belgilovchi asosiy omil hisoblanadi.
Daromadlar, odatda, quyidagi turlarga bo‘linadi:
· Asosiy faoliyatdan olingan daromad — mahsulot, ish yoki xizmatlarni 
sotishdan olingan tushum;
· Moliyaviy faoliyatdan daromad — dividendlar, foizlar, valyuta kursi farqlari;
· Boshqa faoliyatlardan daromad — aktivlarni sotishdan, ijaraga berishdan yoki 
boshqa bir martalik operatsiyalardan olinadigan foyda.
Temir yo‘l transporti korxonalarining asosiy faoliyati bo‘yicha daromadi yuk tashish, yuk tashish bilan bog‘liq boshlang‘ich va yakuniy operatsiyalar, yo‘lovchi tashish, qo‘shimcha yig‘imlar ko‘rinishida pul to‘lovlari, hamda yordamchi-ko‘makchi faoliyat bo‘yicha ma’lumot.
Transport korxonalari faoliyatining samaradorligi ko‘p jihatdan ularning moliyaviy holatiga bog‘liq bo‘lib, moliyaviy tahlil korxona iqtisodiy salohiyatini baholashda muhim vosita hisoblanadi. Moliyaviy tahlil yordamida korxonaning daromad va xarajatlari, foyda hajmi, to‘lov qobiliyati, moliyaviy barqarorligi hamda rentabellik darajasi aniqlanadi.
Moliyaviy tahlilning asosiy maqsadi – korxonaning moliyaviy natijalarini o‘rganish, foyda va zarar sabablarini aniqlash, moliyaviy resurslardan foydalanish samaradorligini baholash hamda kelajakda korxona rivojini ta’minlashga qaratilgan takliflar ishlab chiqishdir.
Transport korxonalari iqtisodiyotning eng muhim tarmoqlaridan biri bo‘lib, ishlab chiqarish, savdo va xizmat ko‘rsatish sohalari o‘rtasidagi uzviy bog‘liqlikni ta’minlaydi. Transport tizimi mamlakat ichki va tashqi iqtisodiy aloqalarining uzluksiz faoliyat yuritishini, mahsulot va xizmatlar harakatining samaradorligini belgilovchi asosiy omillardan biridir.
Shu sababli transport korxonalarining moliyaviy holatini chuqur tahlil qilish ularning iqtisodiy barqarorligini baholash, ishlab chiqarish quvvatidan samarali foydalanish va foydalilik darajasini oshirish uchun muhim ahamiyat kasb etadi. Moliyaviy tahlil yordamida korxonaning rentabellik, likvidlik, to‘lov qobiliyati, mablag‘lardan foydalanish samaradorligi hamda moliyaviy barqarorlik darajasi aniqlanadi.
Transport korxonalarida moliyaviy tahlilning asosiy maqsadi — xo‘jalik faoliyati samaradorligini oshirish, mavjud resurslardan foydalanish darajasini aniqlash, foyda olish imkoniyatlarini kengaytirish va ichki zaxiralarni aniqlashdan iboratdir.
Moliyaviy tahlil quyidagi vazifalarni hal etishga yordam beradi:
· korxonaning daromad va xarajatlar tuzilishini tahlil qilish;
· asosiy va aylanma mablag‘lardan foydalanish darajasini baholash;
· rentabellik va moliyaviy natijalarga ta’sir etuvchi omillarni aniqlash;
· korxonaning to‘lov qobiliyati va likvidlik ko‘rsatkichlarini o‘rganish;
· moliyaviy barqarorlikni mustahkamlash bo‘yicha tavsiyalar ishlab chiqish.
Shunday qilib, transport korxonalarida moliyaviy tahlil nafaqat o‘tgan davr faoliyatini baholash vositasi, balki kelgusidagi strategik qarorlarni qabul qilish, ishlab chiqarish va investitsion siyosatni shakllantirishda ham muhim ahamiyatga ega.
Asosiy vazifalar:
· Moliyaviy natijalarni (daromad, foyda, zarar) tahlil qilish;
· Aktivlar va majburiyatlar tarkibini o‘rganish;
· To‘lov qobiliyati va likvidlik darajasini baholash;
· Moliyaviy barqarorlik ko‘rsatkichlarini aniqlash;
· Rentabellik darajasini o‘lchash;
· Moliyaviy xavflarni aniqlab, ularni kamaytirish bo‘yicha takliflar ishlab chiqish.
Tahlilda foydalaniladigan asosiy moliyaviy ko‘rsatkichlar
· Likvidlik ko‘rsatkichlari;
· Moliyaviy barqarorlik ko‘rsatkichlari transport korxonasida bu ko‘rsatkichlar 
transport vositalari (avtobus, yuk mashinasi, temiryo‘l vagonlari)ni yangilash uchun qanday moliyalashtirish manbalari ishlatilayotganini aniqlashga yordam beradi;
· Faoliyat samaradorligi aylanma ko‘rsatkichlar ushbu ko‘rsatkichlar korxona
aktivlaridan foydalanish darajasini baholaydi;
· Rentabellik ko‘rsatkichlari Transport korxonalari uchun rentabellik darajasi 
yo‘lovchi yoki yuk tashish xizmati narxlari, yoqilg‘i sarfi, ta’mirlash xarajatlari va transport vositalarining bandlik darajasiga bog‘liq bo‘ladi.
Transport korxonalari uchun asosiy daromad manbai yuk va yo‘lovchi tashish xizmatlaridan olinadigan tushumdir. Tahlil davomida daromadlarning o‘sish dinamikasi, xizmat turlari bo‘yicha ulushi va ularning o‘zgarishiga ta’sir etuvchi omillar o‘rganiladi.
	Korxonaning moliyaviy barqarorligini ta’minlashda eng asosiy omillardan biri bu daromadlarni oshirish va ularni barqarorlashtirishdir. Daromad korxonaning ishlab chiqarish, tijorat va moliyaviy faoliyatining natijasidir. Shuning uchun ham daromadlarni tahlil qilish — korxona faoliyatini baholashda muhim iqtisodiy tahlil yo‘nalishlaridan biri hisoblanadi.
Temir yo‘l transporti korxonalari bo‘yicha daromadlarni tahlil qilishda, shuningdek uning o‘zgarishini bashorat qilishda moliyaviy resurslarga bo‘lgan ehtiyojlarning o‘sib borishini o‘rganish bilan chegaralanib bo‘lmaydi. Bu borada, hisobot davri uchun korxonaning xo‘jalik faoliyati natijalarini tanqidiy nuqtai nazaridan ko‘rib chiqib, tashish, hamda yordamchi ishlab chiqarish jarayonida yuzaga keladigan kamchiliklarni aniqlash zarur.
Transport korxonalari umumiy daromad xajmini aniqlash uchun quyida keltirilgan formuladan foydalaniladi:

∑ D= ∑ Pl ∗d, mln.so‘m
2022: d=(34255+5794+195)/1030,5=39,1 mln.so‘m
2023: d=42925/949,63=45,2 mln.so‘m

Bu yerda: 
∑ D- daromad xajmi, mln so‘m; 
∑ Pl −yuk aylanma, t.km; 
d−daromad stavkasi.
Korxona bo‘yicha jami daromad xajmini aniqlab hisob-kitob natijalari           4-jadvalga kiritildi.

4-jadval 
Transport korxonalarining yuk tashishdan tushgan daromadlari tarkibi
	Ko‘rsatkichlar
	Tahlil qilinayotgan davr, yil
	Farqi

	
	2022-yil 
	2023-yil
	Mutlaq
 (+;-)
	Nisbiy (%)

	1.Ekspluatatsion yuk aylanmasi, (Pl) mln tonna km. netto 
	1030,507306
	949,6378474
	-80,869458
	92%

	2. Daromad stavkasi 10 ekspluatitsion t.km., so‘m 
	39,05261009
	45,20144192
	6,14883182
	116%

	3. Yuk tashishdan tushgan daromad, mln. so‘m
	34255
	36291
	2036
	106%

	4.Yuk tashish bo‘yicha qo‘shimcha 
yig‘imlar, mln. so‘m
	5794
	6317
	523
	109%

	5.Yuk tashishdan tushgan boshqa 
daromadlar, mln. so‘m
	195
	317
	122
	163%

	Yuk  tashishning Umumiy daromadlari
	40244
	42925
	2681
	107%
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1. Yuk aylanmasi o‘zgarishining daromadga ta’siri:
 ​= ​
​= (949,63-1030,5)*39,05= -3158,16  mln so‘m
Natija: Yuk aylanmasi kamayishi tufayli daromad 3158,16  mln so‘mga kamaygan.
2. Daromad stavkasining o‘zgarishining daromadga ta’siri:
 = ​
 =949,63*(45,2-39,05)= 5839,16  mln so‘m
Natija: Daromad stavkasi oshgani tufayli daromad 5839,16 mln so‘mga oshgan.
3. Umumiy o‘zgarish:

  ΔD = 5839,16-3158,16=2681 mln so‘m
Natijada yuk tashishdan tushgan daromad 2681  mln so‘mga ortgan.
Bu jadvalda transport korxonalarining yuk tashishdan tushgan daromadlari tarkibi haqida maʼlumot berilgan. 2022-yil bilan solishtirilganda, 2023-yilda ayrim ko‘rsatkichlarda o‘sish, ba’zilarida esa pasayish kuzatilgan.
Ekspluatatsion yuk aylanmasi 2022-yilda 1030,5 million tonna km netto bo‘lgan bo‘lsa, 2023-yilda 949,6 million tonna km netto miqdorida qayd etilgan. Natijada bu ko‘rsatkich 80,9 million tonna km ga kamayib, 92 foizni tashkil qilgan.
Daromad stavkasi esa aksincha oshgan. 2022-yilda 10 ekspluatatsion tonna km uchun 39,1 so‘m bo‘lgan bo‘lsa, 2023-yilda 45,2 so‘mni tashkil etgan. Bu esa 6,1 so‘mga yoki 16 foizga o‘sishni anglatadi.
Yuk tashishdan tushgan jami daromad 2022-yilda 34 255 million so‘mni tashkil etgan bo‘lib, 2023-yilda 36 291 million so‘mga yetgan. Shunday qilib, daromad 2 036 million so‘mga yoki 6 foizga ko‘paygan.
Yuk tashish bo‘yicha qo‘shimcha yig‘imlar ham oshgan. Ular 2022-yilda 5 794 million so‘mni tashkil etgan bo‘lsa, 2023-yilda 6 317 million so‘mga yetgan. Bu 523 million so‘mlik o‘sish yoki 9 foizlik ortishni bildiradi.
Yuk tashishdan tushgan boshqa daromadlar 2022-yildagi 195 million so‘mdan 2023-yilda 317 million so‘mga oshib, 122 million so‘mlik yoki 63 foizlik o‘sishga erishilgan.
	2023-yilda yuk tashish hajmi biroz kamaygan bo‘lsa-da, daromad stavkalari va qo‘shimcha yig‘imlarning ortishi hisobiga korxonaning umumiy daromadi oshgan.

3.2. KORXONA XARAJATLARI VA ULARGA TA’SIR ETUVCHI OMILLAR TAHLILI

Har qanday xo‘jalik yurituvchi subyektning, xususan transport korxonalarining iqtisodiy natijalari ko‘p jihatdan ularning xarajatlar darajasiga bog‘liq bo‘ladi. Xarajatlar korxonaning ishlab chiqarish faoliyatini amalga oshirish uchun zarur bo‘lgan barcha sarflarni o‘z ichiga oladi. Transport sohasida bu, asosan, yoqilg‘i-moylash materiallari, ehtiyot qismlar, texnik xizmat ko‘rsatish, mehnat haqi, amortizatsiya va boshqa ishlab chiqarish bilan bog‘liq xarajatlardan iborat.
Korxonaning xarajatlar miqdori va tarkibini tahlil qilish orqali ishlab chiqarish jarayonida resurslardan foydalanish samaradorligini baholash, shuningdek, xarajatlarni kamaytirish imkoniyatlarini aniqlash mumkin. Xarajatlar tahlilida ularning o‘sish yoki kamayish sabablari, tuzilmasi va ularga ta’sir etuvchi omillar aniqlanadi.
	Transport korxonalarida xarajatlarning o‘sishiga quyidagi omillar ta’sir etadi:
· transport vositalarining texnik holati va ularning ishlash samaradorligi;
· yoqilg‘i va ehtiyot qismlar narxining oshishi;
· mehnat haqi fondining o‘sishi;
· ishlab chiqarish hajmining kengayishi;
· xizmat turlari va yo‘nalishlar sonining ortishi.
Xarajatlarning kamayishiga esa quyidagi omillar ijobiy ta’sir ko‘rsatadi:
· texnik vositalardan to‘liq quvvatda foydalanish;
· yoqilg‘i sarfini kamaytirish va tejamkor texnologiyalarni joriy etish;
· ortiqcha ishchi kuchini qisqartirish;
· tashish jarayonini rejalashtirish va boshqarishni takomillashtirish.
Tahlil natijalari shuni ko‘rsatadiki, transport korxonalarida xarajatlarning asosiy qismini yoqilg‘i-moylash materiallari va texnik xizmat bilan bog‘liq sarflar tashkil etadi. Shuning uchun ushbu yo‘nalishlarda tejamkorlikka erishish korxona foydasini oshirishda muhim ahamiyatga ega.
Korxonaning xarajatlar tarkibini nazorat qilish, rejalashtirish va ularni doimiy tahlil qilib borish ishlab chiqarish tannarxini pasaytirish imkonini beradi. Ayniqsa, energiya tejamkor texnikalar, raqamli boshqaruv tizimlari va zamonaviy logistika usullarini qo‘llash xarajatlarni qisqartirishda samarali natija beradi.
Transport tarmog‘i milliy iqtisodiyotning ajralmas bo‘g‘ini bo‘lib, ishlab chiqarish, savdo va xizmat ko‘rsatish sohalarini o‘zaro bog‘lab turadi. U nafaqat mahsulot va xizmatlarning harakatini ta’minlaydi, balki mamlakatning ichki va tashqi iqtisodiy aloqalarining uzluksizligini ham kafolatlaydi. Transport tizimining samarali faoliyati ishlab chiqarish jarayonining barqarorligi va iqtisodiy o‘sish sur’atlarini ta’minlashda muhim ahamiyat kasb etadi.
Shu nuqtai nazardan, transport korxonalarining moliyaviy holatini tahlil qilish ularning iqtisodiy salohiyatini baholash, ishlab chiqarish resurslaridan foydalanish samaradorligini aniqlash hamda foyda darajasini oshirish imkoniyatlarini belgilashda muhim o‘rin tutadi. Moliyaviy tahlil jarayonida korxonaning to‘lov qobiliyati, likvidlik darajasi, rentabellik ko‘rsatkichlari va moliyaviy barqarorligi baholanadi.
Transport korxonalarida moliyaviy tahlilning asosiy maqsadi — korxonaning xo‘jalik faoliyatini har tomonlama baholash, mavjud iqtisodiy resurslardan oqilona foydalanish darajasini aniqlash, ichki zaxiralarni safarbar etish va iqtisodiy samaradorlikni oshirish yo‘llarini ishlab chiqishdan iboratdir. Shu orqali korxona moliyaviy mustahkamlikka erishib, transport xizmatlari sifatini yaxshilash hamda raqobatbardoshligini oshirish imkoniga ega bo‘ladi.
Transport korxonalari faoliyatining moliyaviy tahlili ularning xo‘jalik yuritish samaradorligini baholashda, moliyaviy barqarorligini ta’minlashda va boshqaruv qarorlarini asoslashda muhim o‘rin tutadi. Mazkur tahlil jarayoni korxonaning barcha moliyaviy ko‘rsatkichlarini, jumladan daromadlar, xarajatlar, foyda, rentabellik, likvidlik, to‘lov qobiliyati va kapital tuzilmasini o‘rganishni o‘z ichiga oladi.
Moliyaviy tahlilning asosiy yo‘nalishlari quyidagilardan iborat:
Moliyaviy natijalarni tahlil qilish — korxonaning sof foydasi, foyda marjasi va rentabellik darajalarini aniqlash orqali xo‘jalik faoliyatining samaradorligini baholash.
Likvidlik va to‘lov qobiliyatini tahlil qilish — korxonaning qisqa muddatli majburiyatlarini o‘z vaqtida to‘lash imkoniyatini ko‘rsatadi.
Moliyaviy barqarorlikni tahlil qilish — o‘z kapitali va qarz mablag‘lari o‘rtasidagi mutanosiblikni, korxonaning moliyaviy xavf darajasini aniqlashga xizmat qiladi.
Kapital va aktivlardan foydalanish samaradorligini baholash — asosiy vositalar, aylanma mablag‘lar hamda investitsiyalarning foyda keltirish darajasini o‘rganadi.
Moliyaviy tahlil natijalariga asoslanib, korxona rahbariyati samarali boshqaruv qarorlarini qabul qiladi, xarajatlarni optimallashtirish, foydani oshirish va moliyaviy barqarorlikni ta’minlash bo‘yicha strategiyalar ishlab chiqadi. 	Shuning uchun transport korxonalarida moliyaviy tahlil tizimini takomillashtirish ularning uzoq muddatli rivojlanishida muhim omil bo‘lib xizmat qiladi.
Transport korxonalarida xarajatlar xajmini aniqlash uchun quyidagi 
formuladan foydalaniladi: 
∑ 𝐸 = ∑ 𝑃𝑙 ∗ 𝑐̅, mln.so‘m
𝑐̅=25333/1030,5=24,58 so‘m
Bu yerda: 
∑ E- xarajatlar xajmi, mln so‘m; 
∑ Pl −yuk aylanma, t.km; 
c−10 km uchun o‘rtacha tannarx stavkasi.
Korxona bo‘yicha jami daromad xajmini aniqlanib hisob-kitob natijalari      5-jadvalga kiritiladi.

5-jadval 
Transport korxonalarining yuk tashish bo‘yicha xarajatlari va tannarxi
ko‘rsatkichlari
	Ko‘rsatkichlar
	Tahlil qilinayotgan davr, yil
	Farqi

	
	2022-yil 
	2023-yil
	Mutlaq (+;-)
	Nisbiy (%)

	1.Ekspluatatsion yuk aylanmasi, (Pl) mln tonna km. netto 
	1030,507306
	949,6378474
	-80,86945824
	92%

	2. 10 km uchun o‘rtacha tannarx 
stavkasi, so‘m
	24,58303775
	29,81873572
	5,235697965
	121%

	3. Yuk tashish bo‘yicha xarajatlar, mln. so‘m
	25333
	28317
	2984
	112%

	4.Ish xajmiga bog‘liq xarajatlar 
ulushi,%,
	40
	39
	-1
	98%

	5. Ish xajmiga bog‘liq xarajatlar, 
mln. so‘m
	10 133,20
	11 043,63
	910,43
	109%

	6.Bog‘liq bo‘lmagan xarajatlar, mln. so‘m
	15 199,80
	17 273,37
	2073,57
	114%
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1. Yuk aylanmasi o‘zgarishining xarajatga ta’siri:
 ​= ​
​= (949,63-1030,5)*24,58 = -1988,01 mln so‘m
Natija: Yuk aylanmasi kamayishi tufayli xarajat 1988,01  mln so‘mga tushgan.
2. Tannarx stavkasining o‘zgarishining xarajatga ta’siri:
 = ​
 =949,63∗(29,81-24,58)= 4972,01 mln so‘m
Natija: Tannarx stavkasi oshgani tufayli xarajat  mln so‘mga oshgan.
3. Umumiy o‘zgarish:

  ΔC = 4972,01-1988,01=2984 mln so‘m
Natijada yuk tashish bilan bog‘liq xarajat 2984  mln so‘mga ortgan.
Ekspluatatsion yuk aylanmasi 2022-yilda 1030,51 million tonna km netto bo‘lgan, 2023-yilda esa 949,64 million tonna km netto miqdorida qayd etilgan. Natijada bu ko‘rsatkich 80,87 million tonna km ga kamayib, 92 foizni tashkil etgan.
10 km uchun o‘rtacha tannarx stavkasi 2022-yilda 24,58 so‘m bo‘lgan bo‘lsa, 2023-yilda 29,82 so‘mni tashkil etgan. Bu 5,24 so‘mga yoki 21 foizga oshganini bildiradi. 
Yuk tashish bo‘yicha umumiy xarajatlar 2022-yilda 25 333 million so‘m bo‘lgan, 2023-yilda esa 28 317 million so‘mga yetgan. Bu 2 984 million so‘mlik yoki 12 foizlik o‘sishni anglatadi. 
Ish hajmiga bog‘liq xarajatlar ulushi 2022-yilda 40 foiz bo‘lgan, 2023-yilda esa 39 foizga tushgan. Bu ko‘rsatkich 1 foiz punktga kamayib, 98 foizlik darajada qolgan.
Ish hajmiga bog‘liq xarajatlar summasi esa 2022-yilda 10 133,2 million so‘m bo‘lgan bo‘lsa, 2023-yilda 11043,63 million so‘mni tashkil etgan. Bu 910,43 million so‘mlik yoki 9 foizlik o‘sish demakdir.








XULOSA

Ushbu kurs ishida temir yo‘l transportining moliyaviy va boshqaruv tahlili masalalari ko‘rib chiqildi. Tadqiqot davomida temir yo‘l transporti faoliyatini moliyaviy tahlil qilishning asosiy usullari va vositalari o‘rganildi, shuningdek, korxonaning moliyaviy barqarorligi va samaradorligini oshirish bo‘yicha takliflar ishlab chiqildi.
Ish jarayonida temir yo‘l transporti korxonalarining daromad va xarajatlarini tahlil qilish, rentabellik ko‘rsatkichlarini baholash hamda moliyaviy boshqaruvni optimallashtirish yo‘llari o‘rganildi. Shuningdek, iqtisodiy samaradorlikni oshirish uchun turli strategiyalar taklif qilindi.
Tahlillar natijasida temir yo‘l transporti korxonalarining moliyaviy barqarorligini ta’minlash uchun quyidagi asosiy yo‘nalishlar muhimligi aniqlandi:
· Operatsion va investitsion faoliyatning moliyaviy tahlilini yanada
chuqurlashtirish;
· Xarajatlarni optimallashtirish va samaradorlikni oshirishga qaratilgan 
boshqaruv tizimini takomillashtirish;
· Innovatsion texnologiyalarni joriy etish orqali transport xizmatlari sifatini 
oshirish;
· Kapital va mablag‘lardan samarali foydalanish mexanizmlarini ishlab 
chiqish.
Ushbu kurs ishi natijalari temir yo‘l transporti tizimida moliyaviy boshqaruvni rivojlantirish hamda iqtisodiy samaradorlikni oshirish bo‘yicha amaliy tavsiyalar ishlab chiqishga xizmat qiladi.
Transport korxonalarining samarali faoliyat yuritishi ko‘p jihatdan iqtisodiy tahlil natijalariga asoslangan holda boshqaruv qarorlarini qabul qilishga bog‘liqdir. 	Kurs ishida transport korxonasining iqtisodiy ko‘rsatkichlari, mehnat resurslari, asosiy vositalari hamda moliyaviy holati chuqur tahlil qilinib, ular asosida ishlab chiqarish samaradorligini oshirish yo‘llari o‘rganildi.
Tadqiqot jarayonida korxonada mavjud mehnat resurslaridan foydalanish darajasi, ish haqi fondining shakllanishi va uning ishlab chiqarish hajmiga ta’siri aniqlab berildi. Shuningdek, asosiy vositalardan foydalanish samaradorligi, ularning qayta tiklanish va eskirish ko‘rsatkichlari hisoblab chiqildi hamda ishlab chiqarish jarayonida texnik bazani yangilash zaruriyati asoslab berildi.
Temir yo‘l transportining moliya va boshqaruv tahlili tizim samaradorligini oshirish, iqtisodiy barqarorlikni ta’minlash va transport xizmatlarini optimallashtirish uchun muhim ahamiyatga ega. Ushbu tahlil orqali yuk va yo‘lovchi tashish hajmi, mehnat resurslaridan foydalanish, ish haqi fondining samaradorligi, investitsiyalar va xarajatlar nazorat qilinadi.
Transport korxonalari iqtisodiyotning barcha sohalari bilan uzviy bog‘liq bo‘lib, ishlab chiqarish jarayonlarining uzluksizligi va iqtisodiy aloqalarning barqarorligini ta’minlaydi. Shuning uchun transport korxonalarining iqtisodiy ko‘rsatkichlarini tahlil qilish ularning ishlab chiqarish samaradorligini, moliyaviy barqarorligini va resurslardan foydalanish darajasini baholashda muhim ahamiyat kasb etadi.
Transport korxonasining iqtisodiy ko‘rsatkichlari — bu uning ishlab chiqarish, moliyaviy va tashkiliy faoliyati natijalarini ifodalovchi miqdoriy hamda sifat ko‘rsatkichlaridir. Ular yordamida korxonaning iqtisodiy holati, foyda olish imkoniyatlari va rivojlanish istiqbollari aniqlanadi.
Moliyaviy tahlil bo‘limida korxonaning daromadlari, xarajatlari, foyda miqdori va rentabellik darajasi ko‘rib chiqildi. Ushbu ko‘rsatkichlar asosida korxonaning moliyaviy barqarorligi, to‘lovga layoqatlilik darajasi va rentabellik ko‘rsatkichlari baholandi. Tahlil natijalari shuni ko‘rsatdiki, korxonada ayrim resurslardan foydalanish samaradorligi past bo‘lib, bu foyda va likvidlik ko‘rsatkichlariga salbiy ta’sir ko‘rsatmoqda.
Yuqoridagi natijalardan kelib chiqib quyidagi takliflar ishlab chiqildi:
· Mehnat resurslaridan foydalanishni takomillashtirish, mehnat unumdorligini 
oshirish va rag‘batlantirish tizimini kuchaytirish zarur;
· Asosiy vositalarni modernizatsiya qilish va texnik yangilash dasturlarini joriy 
etish lozim;
· Xarajatlarni optimallashtirish, ayniqsa yoqilg‘i, ehtiyot qismlar va energiya 
resurslaridan tejamkor foydalanish bo‘yicha aniq choralar ko‘rish kerak;
· Daromadlarni oshirish maqsadida xizmat turlarini kengaytirish, bozor talabiga 
mos yangi transport xizmatlarini yo‘lga qo‘yish tavsiya etiladi;
· Moliyaviy ko‘rsatkichlarni yaxshilash uchun samarali byudjetlashtirish va 
nazorat tizimini yo‘lga qo‘yish muhim ahamiyatga ega.
Transport korxonalari iqtisodiyotning harakatlantiruvchi tarmoqlaridan biri bo‘lib, ularning barqaror faoliyati butun iqtisodiy tizimning samaradorligiga bevosita ta’sir ko‘rsatadi. Shuning uchun korxonaning iqtisodiy holatini doimiy tahlil qilib borish, mavjud imkoniyatlar va zaxiralarni aniqlash, resurslardan oqilona foydalanish muhim ahamiyat kasb etadi.
Kurs ish jarayonida o‘tkazilgan tahlillar natijasida transport korxonalarida ishlab chiqarish hajmi, mehnat unumdorligi, asosiy vositalardan foydalanish darajasi hamda moliyaviy ko‘rsatkichlar o‘rtasida o‘zaro bog‘liqlik mavjudligi aniqlangan. Ayniqsa, xarajatlar tarkibini chuqur o‘rganish va ularni optimallashtirish orqali foyda miqdorini oshirish imkoniyati mavjudligi ko‘rsatib o‘tildi.
Tahlil shuni ko‘rsatdiki, korxonaning mavjud ishlab chiqarish quvvatlaridan to‘liq foydalanilmayotgani, ayrim asosiy vositalarning eskirganligi, mehnat resurslari salohiyatidan to‘liq foydalanilmasligi samaradorlikka salbiy ta’sir ko‘rsatmoqda. Shu bois, texnik yangilanishni jadallashtirish, ishlab chiqarish jarayoniga ilg‘or texnologiyalarni tatbiq etish hamda xodimlar malakasini oshirish zarur.
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